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® L^omig'eStlSSut T ° rbaSiSteM bi ' denden T ° rk6rPer Siner K-ftfahrzeugtur und Verfahren 
® Die Erfindung bezieht sich auf einen ein Turbasisteil bil- 
denden Turkorper einer Kraftfahrzeugtur mit einer Rah- 

menstruktur, die einen Fensterrahmen mit einer Fiihrung 

fur eine Fensterscheibe umfafit; einem Aggregatetrager 

zur Aufnahme von Funktionskomponenten der Fahrzeug- 

ttir, an dem zumindest die die Fensterscheibe auf neh men- 
den Bauelemente eines Fensterhebers vormontiert sind; 

und mindestens einem an der Rah menstruktur vorgese- 

henen Befestigungsknotea uber den die Rahmenstruktur 

mit dem Turkorper verbindbar ist. ErfindungsgemaS ist 

vorgesehen, daS das Turmodul (1-4) Mittel zur Einstel- 

lung der Position des Fensterrahmens (10) bezuglich des 

mindestens einen Befestigungsknutens (2, 3) im wesent- 

iichen quer zur Turebene (xz-Ebene) aufweist, in der sich 

der Aggregatetrager (4) erstreckt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Tiirmodul zur Befestigung an 
einem ein Tiirbasisteii bildendcn Turkorper einer Kraft fahr- 
■ zeugtiir nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 sowie 5 
ein Verfahren zur Montage eines derartigen Tiirmoduls. 

Ein gattungsgemaBes Tiirmodul umfaBt eine Rahmen- 
struktur mit einem Fensterrahmen, einen flachig Aggregate- 
trager zur Aufnahme von Funktionskomponenten der Fahr- 
zeugtur, an dem zumindest die die Fensterscheibe aufneh- 10 
menden Bauelemente des Hebernechanismus eines Fenster- 
hebers vormontiert sind, und einen oder mehrere an der 
Rahmenstruktur vorgesehene Befestigungsknoten, bei de- 
nen es sich urn an der Rahmenstruktur vorgesehene Befesti- 
gungsstellen handelt, uber die die Rahmenstruktur mit dem 15 
Turkorper verbindbar ist. 

Unter dem Turkorper wird hierbei insbesondere ein Tiir- 
basisteil mit einem TiirauBenblech und einem einen groBfla- 
chigen, durch den Aggregatetrager abdeckbaren Ausschnitt 
aufweisenden Turin nenb lech oder einer mit dem TurauBen- 20 
blech verbundenen, sich in Richtung auf den Fahrzeugin- 
nenraum erstreckenden Aufnahme fur den Aggregatetrager 
verstanden, das zusammen mit dem Turrahmen und dem 
Aggregatetrager die wesentlichen tragenden Tiirkomponen- 
ten bildet, an denen die weiteren Funktionskomponenten der 25 
Fahrzeugtiir befestigt sind. 

Unter den die Fensterscheibe aufneh menden Bauelemen- 
ten eines Fensterhebers werden diejenigen Bauelemente des 
Fensterhebers verstanden, die die Fensterscheibe tragen und 
dadurch ihre Position in der Fahrzeugtur festlegen, also im 30 
Fall eines Seiifensterhebers insbesondere die Fiihrungs- 
schiene und der an der Fuhrungsschiene gefuhrte Mitneh- 
mef und im Fall eines Armfensterhebers insbesondere der 
mindestens eine Hebelarm und die zugehorige Scheibenauf- 
nahme. 35 

Ein Tiirmodul der vorstehend beschriebenen Art ist aus 
der deutschen Patentschrift 9 97 009 bekannt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das bekannte 
Tiirmodul dahingehend zu verbessern, daB die Montage der 
Fahrzeugtur erleichtert wird, insbesondere hinsichtlich der 40 
Justierung der Lage der verschiedenen Tiirkomponenten zu- 
einander. . 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Schaf- 
fung eines Tiirmoduls mit den Merkmalen des Patentan- 
spruchs 1 geldst. 45 

Danach weist das Tiirmodul Mittel zur Einstellung der 
Position des Fensterrahmens beziijlich des mindestens ei- 
nen Befestigungsknotens im wesentlichen quer zu der 
Ebene (Turebene) auf, in der sich der Aggregatetrager er- 
streckt, d. h. der Fensterrahmen ist derart einstelibar, dafi die 50 
Einstellbewegung eine Komponente quer zur Turebene auf- 
weist. 

Die Formulierung "im wesentlichen quer zur Turebene" 
soli darauf hinwcisen, daB die durch eine Fahrzeugtur bzw. 
deren Aggregatetrager definierte Ebene in der Regcl Kriim- 55 
mungen und Austbnnungen aufweist, so daB die Definition 
einer Tiirebenc stcts nur naherungsweise erfolgen kann. 

Die crlindungsgemaBe Losung hat den Vorteil. daB beini 
Zusammcnbau des Tiirmoduls eine prazise Ausrichtung des 
Fensterrahmens bezuglich des oder der Befestigungsknoten 60 
quer zur Tiirebenc (in der insbesondere der Aggregatetrager 
liegt) moglich ist, so daB die Ausrichtung des Fensterrah- 
mens prazise an die durch den Aufbau der Turkarosserie bc- 
siimmlen Vorgnhcn angepaBl werden kann. 

Der oder die Befestigungsknoten und der Aggregatetrager 65 
bilden hierbei vorzugsweise eine Baueinheii. he/.iiglich der 
die Einstellung ties Fensterrahmens quer zur Hrstrcekungs- 
ebenedes A eg regatetragers erfolgt. Hier/.u sind der oder die 
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Befestigungsknoten und der Aggregatetrager in geeigneter 
Weise miteinander verbunden. 

Beim spateren Zusammenbau des Tiirmoduls mit dem 
Turkorper durch Verbindung der Befestigungsknoten mit 
dem Tiirkorper muB dann nur noch eine Justierung des Tiir- 
moduls bezuglich des Tiirkorpers innerhalb der Turebene 
(Erstreckungsebene des Aggregate! riigers) erfolgen. Quer 
zur Turebene kann die Verbindung zwischen Tiirmodul und 
Turkorper demgegenuber ohne Justagespiel erfolgen. Der 
oder die Befestigungsknoten konnen hierzu einen Montage- 
zapfen aufweisen, der in eine entsprechende Aufnahme des 
Tiirkorpers einfuhrbar ist und dabei quer zur Turebene eine 
im wesentlichen spielfreie Fest legung des jeweiligen Befe- 
stigungsknotens an dem Tiirkorper ermoglicht. 

Die Mittel zur Einstellung der Position des Fensterrah- 
mens quer zur Erstreckungsebene des Aggregatetragers sind 
vorzugsweise in dem oder den Befesdgungsknoten selbst 
vorgesehen. 

Sofem das Tiirmodul zwei Befestigungsknoten aufweist, 
sind diese bezuglich der Fahrzeugslangsrichtung hinterein- 
ander angeordnet, so daB - bezogen auf eine vordere Fahr- 
zeugtiir - der eine Befestigungsknoten der A-Saule und der 
andere Befestigungsknoten der B-Saule des Fahrzeugs zu- 
geordnet ist. Hierbei kann jeder der beiden Befestigungs- 
knoten Mittel zur Einstellung der Position des Fensterrah- 
mens aufweisen, oder diese Mittel sind nur einem der Befe- 
stigungsknoten zugeordnet, und im Bereich des anderen Be- 
festigungsknotens wird die Verstellung des Fensterrahmens 
lediglich passiv nachvollzogen. 

Die Einstellung der Position des Fensterrahmens quer zur 
Turebene erfolgt insbesondere durch Verschwenken des 
Fensterrahmens um eine im wesentliche parallel zur Fahr- 
zeuglangsachse verlaufende Schwenkachse. Hierzu wirken 
der Fensterrahmen und der jeweilige Befestigungsknoten 
vorzugsweise nach dem Kugel-Pfanne-Prinzip zusammen, 
und es ist ein Keil vorgesehen, der mit einer Keiiflache an 
dem Befestigungsknoten und mit einer anderen Keiiflache 
an dem Fensterrahmen an liegt und zwischen dem Befesti- 
gungsknoten und dem Fensterrahmen verschiebbar ist, um 
eine Schwenkbewegung des Fensterrahmens bezuglich des 
Befestigungsknotens auszulosen. Anstelle eines verschieb- 
baren Keil kann auch ein in der Turebene verschwenkbarer 
Schwenkkeil vorgesehen sein. 

Das Verschwenken des Fensterrahmen ist ein Spezialfall 
jener besonders bevorzugten Einstellbewegungen, bei denen 
die Komponente der Einstellbewegung quer zur Turebene 
groBer ist als die in der Turebene liegenden Komponenten, 
also die Hauptkomponente der Einstellbewegung bildet. 

Die Mittel zur Einstellung der Position des Fensterrah- 
mens sollen unabhangig von den Befestigungsmitteln wir- 
ken, uber die der Fensterrahmen mit dem jeweiligen Befesti- 
gungsknoten verbunden wird. Das hciBt, bei den Mitteln zur 
Einstellung der Position des Fensterrahmens bezuglich des 
Befestigungsknotens handelt es sich um separate Einstell- 
mittel, die nach einer ersien Vonnontage des Fensterrah- 
mens an dem Befestigungsknoten eine gezielte Einstellung 
der Position des Fensterrahmens bezuglich des Befesti- 
gungsknotens ermogliehen. lirst danach erfolgt die endgiil- 
tige Fixierung des Fensicrrahmens an dem Befestigungs- 
knoten, wobei die hicrlur verwendcten Befestigungsmitiel 
vorzugsweise zugleieh die /uvor eingestellte Position des 
Fensterrahmens arret iereii 

In einer bevorzugten Ausl'uhrungsform der Erfindung 
weist das Tiirmodul /usfii/lich Mittel zur Versteifung der 
Tiir auf. die im lirusmngshcrcich der Tiir vorgesehen sind 
und sich in Fahrzeuelangsnchiung erslrecken. Der Tiirkor- 
per kann dann im hriisiimgsbereich ohne dcrartigc, sich in 
Fahmuglangsrichiiin^ cr<ircckcnde Mittel ausgefiihrt sein. 
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Die Mittel zur Versteifung der Tiir umfassen vorzugs- Fig. 5 und 6 eine de.aillierte Darstellung des hin.eren Be 

weise on langserstreck.es Verstarkungselement, das in fcstigungsknotens in zwei verschiedenen pe^pTkShen 

Fahrzeuglangsnchtung zwisehen zwei Befestigungsknoten Ansichten- pen.peKtivischen 

verlauft und an diesen befestigt ist Fig . 7 e ' ine p erspektivischc Darslellung eines Aggregale . 

Urn erne formschlussige Verbmdung zwisehen den, lang- 5 tragers, an dem verschiedene Funktionselemen.e dfr Fahr- 

kno leT J^V ^'T ?*■ *" Befesli » vormontiert sind und der in dem Brust ng^th 

knoten zu ermoghchen, .si das langserstreckle Versiar- eine Verstarkung aufweisf 

kungselement zurnindesl i,n Bereich der Befestigungskno- Fig. 8 ein Tiirrnodul bestehend aus eine.n Fens.errahmen 

ten rohrfontug ausgeb.ldet und auf en.sprechende Zapfen gemaB den Fig. 1 bis 3, Befestigungsknoten gel „g den R c 
* f *f* U ^ not ™ nach Art einer Steckverbindung .0 4 bis 6 und dem Aggregatetrager glmaS Fl- ?7 irn Vcnnon-" 

aufsteckbar. Hierbei stiitzt sich das langsersueckte Verstar- tierten Zustand- 

kungselement zugleich an den Befestigungsknoten ab, Al- Fig. 9 einen Tiirkorper, der zur Aufnahme des Turmoduls 

temauv kann naturhch auch ein rohrfdrmiger Abschnitt an aus Fig. 8 geeignet ist urmoouls 

t2^hS% k TV°T ehen S6[n J d T, j6WeilS ei " Fig - 10 einen Montageschritt beim Zusammenbau des 

entsprechender Zapfen des langserstreckten Verstarkungs- IS Turmoduls und des Turkdrpers- 

elementes zugeordnet ist. Fi , l Tiimodu i und Tiirkorper im zusammengebau.en 

In emer bevorzugten Weiterbildung ist das langser- Zustand- mmengeoauten 

streckte Verstarkungselement zusatzlich mit dem Aggrega- Fig. 12 einen Schnitt durch die Darstellung gemaB Fie 

tetrager verbunden, insbesondere durcb SchweiBen, und der 1 1 8 8 8 * 

Aggregatetrager weist im Bereich des langserstreckten Ver- 20 In Fig. 1 ist eine Rahmenstruktur 1 einer Fahrzeugtur mit 

taxkungselementes e,ne Materialverstarkung und/oder eine einem Fensterrahmen 10 dargestellt, der e[n voSsei7 

langserstreck te Profiling auf, wobei letztere das Verstar- ches Rahmenteil 10 und ein hinteres seitlich™ rX,2i 

kungselement zumindest te.lwe.se umgeben kann. Hier- 11 aufweist, die iiber ein oberes Rahmenteil 13 miteEder 

feTeh ootimS lfu "S der ^—gtiirim Bnistungsbe- verbunden sind, und der mit einem FUhSngsS St 

reicnopUmiert. 25 eine Fensterscheibe versehen ist. 

An dem Aggregatetrager konnen neben dem Fensterheber Das vordere Rahmenteil 11 ist an einem vorderen Befesti- 

£t£Z Funkt.onskomponenten der Fahrzeugtur vor- gungsknoten 2 befestigt, an dem einstuckig SSffiSr 

monuensem Rahmenabschnitt 27 angeformt ist. Dem hinteren Rahmen- 

Be. emer Kraftfahrzeugtur, d.e aus einem ein Tiirbasisteil teil 12 ist in entsprechender Weise ein hinterer BefesS- 

bildenden Turkorper und e.nem Turmodul nach einem der 30 gungsknoten 3 zugeordnet 

nerteTfundS^T 0 ^ 6 ?* ™" 1 * * Fifr 2 ist ZUs3tzlich eine Scheibendichtung 16 darge- 

aT/eblldet tfi ^ T' "l^T derart ^tellt, die in den Fuhrungskanal 15 des Fenstermhmen7l0 

ausgebildet, daB das Turmodul mit mmdestens einem Ab- eingefugt wird 

schnitt sdner Rahmenstruktur in den Turkorper einschieb- Fig. 3 zeigt einen Querschnitt durch das hintere Rahmen- 

AXanmeSachTauf " -D " 35 f l 12 ' « *» wird, daB der Fensterrahmen 10 

m TT c I , rr, durch e,n vorzugsweise in einem Streck-Biegeverfahren 

nnrh rf dem E inf "g en des T "Tu UlS ? *" ist her gestellten, ™ Querschnitt h-fdrmiges AlununuamproS 

noch die Po S ,t.on des Turmoduls bezuglich des Turkdrpers 14 gebildet wird, das einen Fiihrungskanal 15™ S in 

.n derTurebene e.nstellbar. H.erzu konnen Bolzen vorgese- den die Scheibendichtung 16 eingelegt ist Die Sen 

hen sen, denen entsprechende, sich entlang der jeweiligen 40 dichtung 16 ist im wesentlichen U-fdfm g ausgebUde und 

E.nsteunchtung erstreckende Langlocher zugeordnet sind. nimmt zwisehen ihren Schenkeln eine FenSeibe 8 auf 

E.n Verfahren zur Montage emer Kraftfahrzeugtiir, die In Fig. 4 ist der vordere (A-sauIenseitige) Befetigunps- 

aus e.nem e.n Turbas.ste.l b.ldenden Turkorper und einem knoten 2 im Detail dargestel ,. Bei diesem b2£ 

erfindungsgemaBen Turmodul besteht, ist durch die Merk- .en 2 handelt es sich urn ein Aluminium Dm SSbauS 

male des Anspruchs 31 charakterisiert. 45 In it einem Grundkorper 20, an dem elVuS Jui v£- 

Danach w.rd be. der Montage der Fahrzeugtur zunachs. .sprung 25 zur Aufnahme eines Aggrega 2 und einer 

d.e Posihon des Fensterrahmens bezuglich des oder der Be- Brustungsverstarkung, ein Rahmenabschnkf 27 und rin 

festigungsknoten quer zu der TOrebene (Erstreckungsebene SpiegelLieck 29 angeformt sind mendb - SChn,tt 27 und ein 

des Aggregatetragers) eingesiellt und anschlieBend das Tiir- Der Grundkorper 20 des vorderen Befestigungsknotens 2 

a^u™^ ^ ^ VerbindUn8 50 nimmt in dner hierfUr vorgesehenen Fiihrung X vo dere 

des Turmoduls m.t dem Turkorper kann erne Jus.age dieser Rahmenteil 11 des Fensterrahmens auf. Zwisehen einer T 
be den Baugruppen zue.nander innerhalb der Tiirebene er- neren Oberflache 21 des Befestigungsknotens und dem vor- 

tL't..o,,„„ a*« . r, <'eren Rahmenteil U ist dabei ein Keil 6 angeordnet,dessen 

Leh tn dt 8 V M T & °? °' 8en vor ^ sweiscn •>»»«••'» ^neigte Keilflachen nach oben hin spiiz LammenSn 

BeSnt J Ret ™ /: P Unkle '""""^der in 55 und der mi. einer Keilflache an der inneren OberBache 2, 

m,jj ! , n ; . .. ,. dus Befestigungsknotens und mil der anderen Keilflache an 

Wenere Vorte.le der brhndung werden bei der nachiol- dem vorderem Rahmenteil 11 anlieg. 

genden Beschre.bung eines Ausfuhrungsbeispiels anhand Dadurch daB der Grundkorper 20 des vorderen Befes.i- 

der Figuren deulheh werden. gungsknoten 2 auf seiner den, vorderen RahmenteifJl 1 zu- 

s eigen. ^ » cwan d ten i nne ren Oberfliichc 21 cine konvcxe Erhebuny 

F,g 1 eine perspekuv.schc Darstellung eines Fens.errah- 22 aufweist, an der das vordere Rahmcn.eil 1 . anlkg, wS 

mens, dem em vor.lerer und ein hin.erer Befestigungsknolen ken das vordere Rahmenteil 1 1 und der ( Irundkdrper 20 des 

rr p |!„r , . .. P ... , . . vorderen Befestigungsknotens 2 in, Bereich dieser Erhe- 

Mg. omen I ensierrahmen gemaB I<ig. 1 mil emer /.u- bung 22 (oberhalb des Keiles 6) naeh dem Kugel-Pfanne- 

S 1 S A i * M ™^*> * ''-zip zusammen. Eine Vfcrsehiehung des Ke le 6 nTeh 

Fig. 3 omen Ausschn... aus hg. 2: ohen fiihrt dahcr zu einer Schwenkbeueeung des vorderen 

gunSnrns Cr ' C ' ** V ° rdLTCn ^ «« 11 - d <** gesamieti Fen.s.erraitns 

h »"» (ii^sc Erhcbung 22, vcrgl. hicr/u auch den Qucrschniu 
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durch den vorderen Befestigungsknoten 2 im A-saulenseiti- 
gen Bereich einer Fahrzeugtiir gemaB Fig. 12. Diese 
Schwenkbewegung isi darauf zuriickzufiihren, daB eine Ver- 
schiebung des spitz zulaufenden Keiles 6 nach oben (zu der 
Erhebung 22 hin) in dem Bereich unterhalb der Erhebung 22 
eine Verschiebung des Fensterrahrnen 11 nach auBen hin (in 
Richtung auf dasTurauBenblech 91 gemaB Fig. 12) bewirkt. 
Dies fiihrt oberhalb der Erhebung 22 zu einer Bewegung des 
Fensterrahmens 11 in enlgegengesetzLer Richtung, also zum 
Fahrzeuginnenraum hin. Insgesarnt kommt es so zu einer 
Schwenkbewegung des Fensterrahmens 11 um die Erhe- 
bung 22 der Innenflache 21 des Befestigungsknotens 2. Dies 
ist gleichbedeutend mit einer Schwenkbewegung des vorde- 
ren Rahmenteils 11 und damit des gesamten Fensterrahmens 
um die Fahrzeuglangsachse (x-Achse, vergl. Fig. 10), durch 
die das Rahmenteil 11 aus der Tiirebene (xz-Ebene) heraus 
verschwenkbar ist. 

Anhand Fig. 4 ist ferner erkennbar, daB der Grundkorper 
20 des vorderen Befestigungsknotens 2 im Bereich der Er- 
hebung 22 eine Befestigungsoffnung 23c aufweist. Dies ge- 
stattet eine Befestigung des Fensterrahmens 11 an dem 
Grundkorper 20 des Befestigungsknotens 2 im Bereich der 
Erhebung 22 mittels eines geeigneten Befestigungsbolzens 
63, vergl. Fig. 12. Dort ist auch ersichtlich, daB eine zusatz- 
liche Befestigung zwischen dem Grundkorper 20 und dem 
vorderen Rahmenteil 11 im Bereich des Keiles 6 mittels ei- 
nes weiteren Befestigungsbolzens 64 erfolgt (wozu der Keil 
ein entsprechendes Langloch aufweist). Durch die beiden 
Befestigungsbolzen 63, 64 kann eine zuvor durch Verschie- 
bung des Keiles 6 vorgenommene Einstellung des Turrah- 
mens 11 bezuglich des vorderen Befestigungsknotens 2 fi- 
xiert werden. 

GemaB Fig. 4 weist der Grundkorper 20 des vorderen Be- 
festigungsknotens 2 auBerdem eine Befestigungsoffnung 
23d auf, die zur Befestigung an einem Turkorper mittels ei- 
ner Befestigungsschraube 103 dient, vergl. Fig. 11 und 12. 

Von dem Grundkorper 20 des vorderen Befestigungskno- 
tens 2 steht ein in Fahrzeugslangsrichtung (x-Richtung, 
vergl. Fig. 10) ausgerichteter Vorsprung 25 ab, der zwei Be- 
festigungsoffnungen 24 zur Befestigung des profilierten 
oberen Abschnitls 42 eines Aggregatetragers sowie einen 
Zapfen 26 zur Aufnahme eines rohrformigen Verstarkungs- 
elementes 7 aufweist. Der profilierte Abschnitt 42 eines Ag- 
gregatetragers liegt unmittelbar auf dem Vorsprung 25 des 
vorderen Befestigungsknotens 2 an und stutzt sich zusatz- 
lich in Fahrzeuglangsrichtung an einer Stutzflache 25a des 
Grundkorpers 20 des Befestigungsknotens 2 ab. Das Befe- 
stigungsrohr 7 ist auf den Zapfen 26 aufgeschoben und liegt 
mit der Innenflache 71 seiner auBeren Wand 17 an diesem 
Zapfen an. Zusatzlich stutzt er sich in Fahrzeugslangsrich- 
tung an eine Anschlagfiache 25b des Vorsprunges 25 ab. 

Nach unien hin ist an den Grundkorper 20 des Befesti- 
gungsknotens 2 ein Rahmenabschnitt 27 angefonut, der 
Verstarkungsrippcn 27a, eine Befestigungsstelle in Form ei- 
ner Befestigungsoffnung 27b zur Befestigung an einem Tur- 
korper sowie eine Scheibenfuhrung 28 aufweist. Die Schei- 
benfuhrung 28 in Form eines Fuhrungskanalcs selzt sich 
nach oben hin fort bis zu einem an der Oberscite des Grund- 
korpers 22 angeformten Spiegeldreieek 29, an dem ein Au- 
Benspiegcl befestigbar ist. 

In den Fig. 5 und 6 ist in zwei perspekii vischen Darslel- 
lungen der hintere (im Fall einer Vordertur also tier B-siiu- 
lensciiigef Bclesi.igungsknot.cn 3 gczeigt. der als Alumini- 
unidruckguBbauieil ausgebildct. ist. 

Der hintere Befestigungsknolen 3 umfaBi einen Grund- 
korper 30. an dem ein Vorsprung 35 zur Aufnahme eines 
Aggrcgaietrayers sowie eines rohrformigen Verstiirkungs- 
elementes angcfomil ist. Der Vorsprung 35 weist /wei Befe- 
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stigungsstellen in Form von Befestigungsoffnungen 34 auf, 
iiber die der obere Abschnitt eines Aggregatetragers an dem 
hinteren Befestigungsknoten 3 befestigbar ist, wobei sich 
der Aggregatetrager zusatzlich in Fahrzeugslangsrichtung 
5 an einer Anschlagfiache 35a des Grundkorpers 30 des hinte- 
ren Befestigungsknotens 3 abstiitzen kann. An dem Vor- 
sprung 35 ist ferner ein sich in Fahrzeugslangsrichtung (x- 
Richtung, vgl. Fig. 10) erstreckender Zapfen 36 angeformt, 
auf den ein rohrfbrmiges Verstarkungselement aufgescho- 
to ben werden kann, wobei diesem rohrformigen Verstar- 
kungselement zusatzlich eine Anschlagfiache 35b an dem 
Vorsprung 35 zugeordnet ist, an der es sich in Fahrzeug- 
langsrichtung abstiitzen kann. 

Der Grundkorper 30 des hinteren Befestigungsknotens 3 
15 weisi eine Fiihrung zur Aufnahme des hinteren Rahmentei- 
les 12 auf, wobei zwischen einer dem hinteren Rahmenteil 
12 zugewandten inneren Oberflache 31 des Grundkorpers 
30 und dem inneren Rahmenteil 12 ein Keil 6 eingefiigt ist, 
dessen beide Keilflachen nach oben hin spitz zusammenlau- 
20 fen. 

Des weiteren weist der Grundkorper 30 des hinteren Be- 
festigungsknotens 3 auf seiner dem Rahmenteil 12 zuge- 
wandten inneren Oberflache 31 eine konvex geformte Erhe- 
bung 32 auf, an der der Befestigungsknoten 3 und das hin- 
25 tere Rahmenteil 12 nach dem Kugel-Pfanne-Prinzip zusam- 
menwirken. In gleicher Weise wie im Fall des vorderen Be- 
festigungsknotens laBt sich daher auch hier durch Verschie- 
bung des Keiles 6 nach oben bzw. nach unten eine Schwenk- 
bewegung des hinteren Rahmenteiles 12 um die Fahrzeug- 
30'. langsachse erzielen. Dabei wird der obere Abschnitt des hin- 
teren Rahmenteiles 12 zum Fahrzeuginneren hin ver- 
schwenkt, wenn der Keil 6 nach oben bewegt wird, wohin- 
gegen eine Verschiebung des Keiles 6 nach unten eine ent- 
gegengesetzte Schwenkbewegung des Rahmenteiles 12 zur 
35 Folgehat. 

Der Grundkorper 30 des hinteren Befestigungsknotens 3 
weist gemaB Fig. 5 und 6 zwei Befestigungsoffnungen in 
Form von Gewindelochern 33b, 33c auf, von denen das eine 
im Bereich des Keiles 6 und das andere im Bereich der kon- 
40 vexen Erhebung 32 vorgesehen ist. Anhand Fig. 6 wird da- 
bei deutlich, daB der Keil 6 mit einem Langloch 5a versehen 
ist, das mit der zugehorigen Befestigungsoffnung 33b zu- 
sammenwirkt und auch nach einer Langsverschiebung des 
Keiles 6 den Durchgang eines geeigneten Befestigungsmit- 
45 tels einerseits durch die Befestigungsoffnung 33b und ande- 
rerseits durch den Keil 6 geslattet. Ein entsprechendes Lang- 
loch ist auch bei dem vorderen Befestigungsknoten 2 zuge- 
ordneten Keil vorgesehen, wenn auch in Fig. 4 nicht erkenn- 
bar. Mittels geeigneter Befestigungsbolzen konnen somit 
50 das hintere Rahmenteil 12 und der hintere Befestigungskno- 
ten 3 aneinander befestigt werden, wobei die zuvor mittels 
Verschiebung des Keiles 6 vorgenommene Einstellung des 
Rahmens 12 bezuglich des Befestigungsknotens 3 fixiert 
wird. 

55 In den Fig. 5 und 6 sind noch ein Zapfen 30a des Grund- 
korpers 30 des Befesligungsknotens 3 sowie zwei wei tere 
Befestigungsoffnungen 33a, 33d erkennbar. Der Zapfen 30a 
dient zur Einfuhrung in cine enlsprechende Aufnahme eines 
Tiirkorpers, so daB sich der Befestigungsknoten 3 dort iiber 
60 dem Zapfen 30a ahsiur/.i. Die Befestigungsoffnungen 33a, 
33d dienen zur Verbimlung des hinteren Befestigungskno- 
tens 3 mil dem Turkorper. vergl. Fig. 11 und 12. 

In Fig. 7 ist ein AggrciiaJeirager 4 dargcstcllt, an dem eine 
Vielzahl von Funktionskomponenten einer Fahrzeugtiir vor- 
65 monliert ist und der mil der in Kig. I gezeigten Rahmen- 
slruktur 1 zu einem Tiirnunlul /.usammenfugbar ist. 

Der Aggrcguteiriiiicr hesteht aus einer eine Ausnehmung 
41 aufweisenden Triiiicrplaiic 40 sowie einem profilierten 
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oberen Abschniu 42, der dem Briistungsbereich der Fahr- res 7 in. Briistungsbereich B des Turmoduls ers.reck e n 

serschwe.Ben m.t dem ubngen Teil de S Aggregatetragers 4 knolen 2, 3 und damit auch beziiglich des AggreStefS 

SSTS" ''f r fihenf ; AbSChni " 42 d " Aggreea,e - 4 ^ Uer Zur Erstreckungsebene d J Aggregate^gf^S 

ll e 8 m ? nt 4 "p^ 1 ZUde p T ,a "^er S .recktes Verstarkungs- der xz-Ebene) erfolgen. W,e anhand df r Fig. 4 bis 6 und U 

element ,n Form eines Rohres 7, das sich enllang der Fahr- bereits erlautert, wird diese Einstellung dadurch vorgenonV 

zeuglangsachse x-Achse vergl. Fig. 10) erstreckt. Dieses .0 men, daB innerhalb des vorderen bzw. hin.eren BefesU- 

lS. de H Pr °K T e,1Cn AbSC !, ,niU ^ A ^egate.ragers 4 gungsknotens 2, 3 entsprechende Keile emiang der z Achse 

Auf , h L v a S er S chwe,6en verbunden. nach oben Oder unten verschoben werden, las zu einer 

Aufgrund der Verste.fung des Aggregatetragers 4 im Brii- Schwenkbewegung des Fensterrahmens 10 urn eine entlane 

chTnden AH \ 'JZ f"? Pr ° filierUng *" ""^ dM (x-Rkhtung) verlauSSde AcS 

chenden Abschnitts 42 des Aggregatetragers, durch die Ver- 15 (Fahrzeuglangsachse) fiihrt. Hterbei wird die Position des 

wendung ernes Materials nut e.ner groBeren Materials tarke Fensterrahmens 10 quer zur Erstreckungsebene des Aggre! 

m yergleich zu der Tragerplatte 40 sowie durch die zusatz- gatetragers 4 (also entlang der y-Richtung und quer zur xz- 

hche Anbnngung e.nes langserstreckten Verstarkungsele- Ebene) eingestellt. Diese Position wird dann durch geeig- 

men es in Form eines Rohres 7. st der Aggregatetrager 4 so- nete Befestigungsmittel fixiert, vergl Fig. 1 2 

Sim P ruckkra k f,en J die , bei f e inem Front-Crash 20 Dies erfolgt bereits vor dem Zusammenbau der komplet- 

auftreten) als auch gegenuber B.egekraften (als Folge eines ten Fahrzeugtur, also insbesondere vor dem Einbau des in 

SSiS^l"??* VerStSr . v *"£ WeSent " Fig - 8 da ^>*" Turmoduls in einen eSprS,^ 

hche Elemente zur Sicherung und Verstetfung der Tiir gegen Turkorper. Die Einstellung erfolgt in einfacher Weise mit- 

etnen Front- oder Serten-Crash bereits in den Aggregated- tels Lehren, die die gewahlten Bezugspunkt^drVern- 

he bSE 'v f ^ VergL F f 9> mUB da " " dun S skn ° te " 2 . 3 einerseits und des Tifrrahmens 10 anderer- 

her kein solches Verstarkungselement vorgesehen sein. seits miteinander in Beziehung setzen 

Der Aggregatetrager 4 weist auBerdem ein diagonales Beim spateren Einbau des Turmoduls in einen Tiirkorner 

223ft IZ^n 3 aUf ' ^ SiCh ° ber dCm AUSSChnitt iSt dan " kdne Weitere Justa S e des Fensterrahmens fS TeX- 

41 der Tragerplatte 40 erstreckt, sowie e,ne Vielzahl von Be- derlich. Insbesondere kann bereits im Vorfeld eine kom- 
fesugungsstellen in Form von Befestigungsoffnungen 46 30 plette Abstimmung der Justage des Fensterrahme^ 

zur Verbindung m.t e.nem Turkorper, vergl. Fig. lOund 11. nerseits sowie des Fensterhebers 53 andererse^erfoken 

Die Tragerplatte 40 des Aggregatetragers 4 dient zur Auf- insbesondere im Hinblick darauf, daB die von dem Fenster- 

?e5rT r /J ! V0 " F ^ kli Z Skomp0neDtCR der Fahr " heber 53 verschiebbare Fensterscheibe 8 ordnungsgemaB L 

zeug tur die auf der Tragerplatte 40 vormontiert sind. So ist dem Fuhrungskanal 14 des Tiirrahmens 10 gefuE 
unnuttelbar an der Tragerplatte 40 eine Armlehne 51 befe- 35 Wichtig ist dabei, daB das in Fig. 8 dareestellte TOrmodul 

sugt, d.e einen Zuziehgnff 51a einen Ttirinnenoffner 51b auBerhalb der Fahrzeugtur komplu voS^Hf e 

h^Hl 6 R% l2 , ah ' V ° n B f d ! enelementen 51d a "fweist, wo- nicht nur die wesentlichen Funktionskom^nenten der Fahr- 

bet die Bedrenelemente 51d zur Betaugung unterschiedli- zeugtur (Fensterheber und TiirschloB), sondem auch dLZ- 

zB i£7etk^ U h ' T Ie M ente desFa T u 8 s dienen - g^origen, in die Armlehne 50 integrierten Bedienelemente 
I n elektnschen Turschlosses, eines Fensterhebers 40 umfaBt, mil denen diese Funktionskomponenten ansteuerba? 

etc. Des weiteren tragi die Tragerplatte 40 ein elektrisches sind ansieueroar 

2S£! Si ? S A° be, i l ine ^ er Bedie " elemente deS Be " In Fi 8- 9 ist Ttirbasisteil (Unterteil der Turkarosse- 

dienfeldes 51d der Amilehne 50 vernegelbar ist und daB au- rie) bildender Tiirkorper 9 dargestellt, der aus einem tS- 

JfSl? K ° PP ; le,ern T 51c mit dem Turinnenoff- Benblech 91 und einem mit einem groBflachigen AusschnUt 
ner 51b ,n Wrkverb.ndung steht. 4 5 93 versehenen Turinnenblech 92 besteht, die u a an den 

Aufder TragerplaU^Ous. femer ein Fensterheber 53 vor- Stimseiten 95a, 95b des Tiirkorpers 9 mi einander verbun- 

SSEi r C e K ek ' « Ch K AnI 7 ebSei " heit 53a ' Cin mil " den sind - 0»» den groBflachigen Ausschnitt 93 des TCrin- 

SS^SSSST F h 8 bewe ? ches „ Zu « mi f te > Form nenblechs 92 erstreckt sich quer eine Verstarkungsrippe M 

ernes Seiles 53b eine Fuhrungsschiene 53c sowie einen auf AuBerdem ragen in den Ausschnit. 93 eine Vielzahl von Er 

tu F tT gSS J 6 " 0 ^ gC, , Uhr,C c Und mitlelS dCS Zugmh - S ° hebun 6 en hinein ' die Befes.igungss.eHen in Form von Befe- 

tels 53b bewegbaren Munehmer 53d umfaBt. Dieser Mit- stigungsoffnungen 96 zur Verbindung mi, denT™te- 

nehmer 53d tragi die I enstcrscheibe 8 und dient somit zur irager 4 uber dessen Befestigungsoffnungen 46 (vffS % 

Anbmdung der Fensicrschcibc 8 an den Fensterheber 53. aufweiscn 8 8 ' ' 

SchlieBhch ist auf dor Tragerplai.c 40 noch ein Lautsprecher Der Turkorper 9 bilde. ein TOrbasistcil in Form eines Tur- 

54 emer Aud IO c,nhe, t betesng,. 55 schadlles Inil zwei seitljchen Schathllahru ^"SbTn 

fig. 8 zeigldas erhndungsgemaBe Tiirmodul im zusam- die die Rahmenslruktur 1 mil ihren BelesiiiiunEsknoten 2 3 

rnengebauten Zuslund. nuchden. der Aggregatetrager 4 mi. (vgl. Fig. 8) einfuhrbar ist. Dabei dienen Au£ahmen 99a 

der Rahmenslrukiur I verbunden worden is.. Zur Befes.i- 99b in, Bereich der vorderen bzw. hin.eren Schachtfuhrune 

gung dienen , dabe, Belesugung.sschrauben 49, die einerseits 90a. 90b zur Aufnahn.e en.spreehender /.anlen des vorderen 

dieLanglocher48.nden.oheren.profiIiertenAbschnilt42 «) bzw. hin.eren Befes.igungskno.ens und I anulocher 97a 

des Aggrega.cragers 4 < vergl. Fig. 7) sowie anderersei.s die 98a: 97b. 98b der vorderen bzw. hin.eren Sehachtfuhrune 

mil einem Innengewnule versehenen Befes.igungsottnun- 90a. 90b zur Jus.age des Tum.odul.s he/iielieh des Tiirkor- 

gen 24, 34 in den Vorspriinger, 25. 35 des vorderen und hin- pers innerhalb der Turebene fxz-Hhene ver-l Fi<." 10^ 

.eren Beles.igungskm ..ens 2. 3 (vergl. Fig. 4-6) durehgrei- In Fig. 9 sind femer cin AuBcnspiegel A und eine Spiege- 

A i . i- <..-.,. , fiS lauln ahine 5 gesirichel. angedeu.ei; diese werden iedoch 

7 K* vk , ?l <,aB S ' Ch dW lan S strslr -K.c nieh. an dem Turkorper 9, sondem vielmchr an .SnlS- 

prohheneobere Abschnn, 42 des Aggregatetragers 4 sowie kig an den vorderen Be.es.igunesknu.e,, 2 an^efon , 

das langsers.reek.e Vers.arkungselernen. in Fonn eines Roh- Spieeel.lreieek 29 (vgl. Fig. 4) hc£-<ii B i ^ ^ 
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Fig. 10 zeigt einen Montageschritt beirn Zusammenbau 
einer Fahrzeugtiir aus dem in Fig. 8 dargestellten Tiinnodul 
und dem in Fig. 9 dargestellten Turkorper. 

Die Rahrnenstruktur 1 des Tiinnoduls wird von oben in 
die Schachtfuhrungen 90a, 90b des Turkorpers 9 eingescho- 5 
ben, wobei die vordere Schachtfuhrung 90a dem vorderen 
Befestigungsknoten 2 und die hintere Schachtfuhrung 90b 
dem hinteren Befestigungsknoten 3 zugeordnet ist. Das Ab- 
senken der Rahrnenstruktur 1 in die Schachtfuhrung 90a, 
90b des Turkorpers 9 ist abgeschlossen, wenn die hierfur 10 
vorgesehenen Zapfen 20a, 30a des vorderen und hinteren 
Befestigungsknotens 2, 3 in deh entsprechenden Aufnah- 
men 99a, 99b des Turkorpers 9 liegen. 

Die Rahrnenstruktur 1 und der Turkorper 9 sind dann zu- 
nachst provisorisch miteinander verbunden. In diesem Zu- 15 
stand wird die Justage der Rahrnenstruktur 1 bezuglich des 
Turkorpers 9 in der Tiirebene (xz-Ebene) vorgenommen. 
Hierzu dienen die Langlocher 97a, 98a sowie 97b, 98b (vgl. 
auch Fig. 9) der vorderen bzw. hinteren Schachtfuhrung 
90a, 90b. Diese bilden ein Referenzpunktsystern, bezuglich 20 
dessen die hierfur vorgesehenen Befestigungsldcher 23a, 
23b sowie 33a, 33b (vgl. auch Fig. 4-6) des vorderen und 
hinteren Befestigungsknotens 2, 3 mittels geeigneter Lehreri 
ausgerichtet werden. 

Wenn diese Justage abgeschlossen 1st, werden der vordere 25 
und hintere Befestigungsknoten 2, 3 in der vorderen bzw. 
hinteren Schachtfuhrung 90a, 90b mittels Befestigungs- 
schrauben 102, 103 (vergL Fig. 11 und 12) befestigt, wobei 
diese Befestigungsschraubeh einerseits die Langlocher 97a, 
98a; 97b, 98b und andererseits die mit einem Innengewinde 30 
versehenen Befestigungsoffnungen 23a, 23b; 33a, 33b 
durchgreifen. 

Einer Justierung des Fensterrahmens 10 bezuglich des 
Turkorpers 9 quer zu der Tiirebene (also in der y-Richtung 
quer zur xz-Ebene) ist dagegen nicht mehr erforderlich; 35 
denn der Fensterrahmen 10 wurde in dieser Richtung bereits 
bezuglich der Befestigungsknoten 2, 3 sowie des Aggrega- 
tetragers 4 justiert. Die Befestigungsknoten 2, 3 werden da- 
her ohne Justagespiel bezuglich der y-Richtung in die ent- 
sprechenden Schachtfuhrungen 90a, 90b eingesetzt. 40 
' Weiterhin wird mittels einer Befestigungsschraube 104, 
der ein Innengewinde 27b in dem einstiickig an dem vorde- 
ren Befestigungsknoten 2 angeformten Rahmenteil 27 zuge- 
ordnet ist, dieses Rahmenteil 27 durch ein Langloch 98' in 
dem Turinnenblech 92 hindurch an dem Turkorper 9 befe- 45 
stigt. 

Die Fig. 10 und 11 lassen ferner erkennen, daB weitere 
Befestigungsschrauben 101 vorgesehen sind, um den Ag- 
gregatetrager 4 uber dessen Befestigungsoffnungen 46 und 
zugehorige Befestigungsoffnungen 96 des Turkorpers 9 an 50 
diesem zu befestigen. 

Fig. 12 zeigt einen Querschnitl durch die in den Fig. 10 
und 11 dargestellte Fahrzeugtiir im Bcrcich des vorderen 
Befestigungsknotens 2. Dicsc Darstcllung ist insbesonderc 
im Hinblick auf die Justage des Turrahmens bezuglich des 55 
vorderen Befestigungsknotens 2 von Interesse und wurde 
bereits im Zusammenhang mil den Fig. 4 bis 6 erlautert. 

Die Fig. 12 laBl uuBerdem erkennen, daB im Bereich der 
vorderen Stimseite 95a des Turkorpers 9 das TurauBenblech 
91 mil dem Turinnenblech 92 iiher cine bodenseitige Ver- 6» 
bindungsstelle 91' verbunden isi. 

Paicnlanspriiche 

1. Tiinnodul zur Befcstiguni! an einern ein Tiirbasistcil 65 
bildenden Turkorper einer Kraft fahrzeugt iir mit 

- einer Rahniensirukiur. die einen Fensterrahmen 
mil einer Funning fur cine l ; ensterscheibe umfaBt. 
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- einem Aggregatetrager zur Aufnahme von 
Funktionskomponenten der Fahrzeugtiir, an dem 
zumindest die die Fenslerscheibe aufnehmenden 
Bauelemente eines Fensterhebers vormontiert 
sind, und 

- mindestens einem an der Rahrnenstruktur vor- 
gesehenen Befestigungsknoten, uber den die Rah- 
rnenstruktur mit dem Turkorper verbindbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Tiirmodul (1-4) 
Mittel (6, 21, 22, 31, 32) zur Einstellung der Position 
des Fensterrahmens (10) bezuglich des mindestens ei- 
nen Befestigungsknotens (2, 3) im wesentlichen quer 
zu der Tiirebene (xz-Ebene) aufweist, in der sich der 
Aggregatetrager (4) erstreckt. 

2. Tiirmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Befestigungsknoten (2, 3) und der Aggre- 
gatetrager (4) eine Baueinheit bilden, bezuglich der die 
Position des Fensterrahmens (10) einstellbar ist. 

3. Tiinnodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fensterrahmen (10) ein bezuglich der 
Fahrzeuglangsrichtung (x) vorderer und ein hinterer 
Befestigungsknoten (2, 3) zugeordnet sind. 

4. Tiirmodul nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB jeder der beiden Befestigungsknoten (2, 3) 
Mittel (6, 21, 22, 31, 32) zur Einstellung der Position 
des Fensterrahmens (10) aufweist. 

5. Tiirmodul nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel (6, 21, 22, 
31, 32) zur Einstellung der Position des Fensterrah- 
mens (10) zum Verschwenken des Fensterrahmens (10) 
bezuglich des Befestigungsknotens (2, 3) vorgesehen 
sind. 

6. Tiirmodul nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Fensterrahmen (10) bezuglich des Befesti- 
gungsknotens (2, 3) um eine im wesentlichen zur Fahr- 
zeuglangsachse (x) verlaufende Achse schwenkbar ist. 

7. Tiirmodul nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fensterrahmen (10) und der Befesti- 
gungsknoten (2, 3) nach dem Kugel-Pfanne-Prinzip zu- 
sammenwirken. 

8. Tiinnodul nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel (6, 21, 22, 
31, 32) zur Einstellung der Position des Fensterrah- 
mens (10) einen Keil (6) umfassen, der zwischen dem 
Fensterrahmen (10) und dem Befestigungsknoten (2,3) 
angeordnet ist. 

9. Tiinnodul nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Keil (6) in der Tiirebene (xz-Ebene), insbe- 
sondere quer zur Fahrzeuglangsachse (x) zwischen 
dem Befestigungsknoten (2, 3) und dem Fensterrah- 
men (10) verschiebbar ist. 

10. Tiinnodul nach Anspruch 8 ? dadurch gekennzeich- 
net, daB der Keil (6) in der Tiirebene (xz-Ebene) zwi- 
schen dem Befestigungsknoten (2, 3) und dem Fenster- 
rahmen (10) verschwenkbar ist. 

11. Tiirmodul nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet , daB die Mittel (6, 21, 
22. 31. 32) zur Einstellung der Position ties Fensterrah- 
mens (10) unabhangig von den Befesligungsmitteln 
(63. 64 \ wirken, uber die der Fensterrahmen (10) mit 
dem Befestigungsknoten (2, 3) verbunden ist. 

12. Tiinnodul nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche. dadurch gekennzeichnet. daB die Mittel (6, 21, 
22. 31. 32) zur Einstellung der Position des Fensterrah- 
mens ( 10) durch die Befestigungsmiiiel (63. 64) in ei- 
ner ilclinicrten Position arretierhar sind. 

13. Tiirmodul nach einem der vorhergehenden An- 
spriichc. dadurch gckcnnzeichnei. daB das Tiinnodul 
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(1-4) Milicl (7, 42, 43) zur Versteifung der Tur auf- 
weist. 

14. Tunnodui nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mittel (7, 42) zur Versteifung der Tur 
im Briistungsbereich (B) der Tur vorgesehen sind. 5 

15. Tiinnodul nach Anspruch 13 Oder 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Mittel (7, 42) zur Versieitung der 
Tur ein langserstrecktes Verstarkungselemeni (7) um- 
fassen, das sich in Fahrzeuglangsrichtung (x) erstreckt 
und das mit dem oder den Befestigungsknoten (2, 3) 10 
verbunden ist. 

16. Tunnodui nach Anspruch 3 und Anspruch 15, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich die Mittel (7, 42) zur 
Versteifung der Tur zwischen den beiden Befestigungs- 
knoten (2, 3) erstrecken und mit jedem der beiden Be- 15 
festigungsknoten (2, 3) verbunden sind. 

17. Turmodul nach Anspruch 15 oder 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das langserstreckte Verstarkungsele- 
ment (7) zumindest im Bereich des oder der Befesti- 
gungsknoten (2, 3) rohrfbrmig ausgebildet i st. 20 

18. Turmodul nach einem der Anspruche 15 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich das langserstreckte 
Verstarkungselement (7) an dem oder den Befesti- 
gungsknoten (2, 3) abstutzt. 

19. Turmodul nach einem der Anspruche 15 bis 18, 25 
dadurch gekennzeichnet, daB das langserstreckte Ver- 
starkungselement (7) forrnschlussig mit dem oder den 
Befestigungsknoten (2, 3) verbunden ist. 

20. Turmodul nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die formschlussige Verbindung durch 30 
eine Steckverbindung gebildet wird. 

21. Turmodul nach einem der Anspruche 15 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, daB das langserstreckte Ver- 
starkungselement (7) zusatzlich mit dem Aggregatetra- 
ger (4) verbunden ist, insbesondere durch eine stoff- 35 
schlussige Verbindung. 

22. Turmodul nach einem der Anspruche 15 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Aggregatetrager (4) 
im Bereich des langserstreckten Verstarkungselernen- 
tes (7) verstarkt und/oder profiliert ist. 40 

23. Turmodul nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB an dem Aggre- 
gatetrager (4) Funktionskomponenten (51-54) der 
Fahrzeugtur vormontiert sind. 

24. Turmodul nach einem der vorhergehenden An- 45 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB rnindestens ein 
Befestigungsknoten (2, 3) Mittel (23a, 23b, 33a, 33b) 
zur Einstellung der Position des Befestigungsknotens 
(2, 3) bezuglich des Turkorpers (9) in Fahrzeuglangs- 
richtung (x) und/oder quer zur Turebene (xz-Ebene) 50 
aufweist, die mit entsprechenden Mittcln (97a, 97b, 
98a, 98b) des Turkorpers (9) zusanimenwirken konnem 

25. Kraftfahrzeugtur mit einem ein '! urbiisisieil bil- 
dendcn Turkorper (9) und mit einem Tiinnodul (1-4) 
nach einem der vorhergehenden Anspruche, das mit 55 
dem Turkorper (9) verbindbar isi. 

26. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 25. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Tunnodui (1-4) mil rnindestens 
einem Abschnitt (12, 27) seiner Rahmensirukiur (I) in 
den Turkorper (9) einschiebbar isi. 60 

27. Kraftiahrzeugtur nach Anspruch 25 , H | C r 26, da- 
durch gekennzeichnet, .daB die Position des Tunuoduls 
(1-4) bezuglich des Turkorpers (9) in I ;ilir/.euglangs- 
richiung (x) und/oder quer zur Tureheiie tx/-Ebene) 
cinsicllbar ist. 65 ' 

28. Krartfahrzeugtur nach Anspruch 27. dadurch tie- 
kennzeichnet, daB zur Einsiellun^ dcr I 'mm 1 ion des TUr- 
moduls (1-4) bezuglich des Tiirkorpcr< <*h mindesiens 
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f in , B ,ol Ze ^; 103) vor S esehen dem ein Lang- 
och (97a, 97b, 98a, 98b) zugeordnet ist, das sich ent- 
lang der jeweiligen Einsiellrichtung erstreckt. 

29. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 27 oder 28, da- 
durch gekennzeichnet, daB zur Einstellung der Position 
des Turrnoduls (1-4) die Position des rnindestens ei- 
nem Befestigungsknotens (2, 3) bezuglich des Turkor- 
pers (9) einstellbar ist. 

30. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 25 bis 
29, dadurch gekennzeichnet, daB das Turmodul (1-4) 
im wesentlichen ohne Justagespiel senkrecht zur Tur- 
ebene (xz-Ebene) mit dem Turkorper (9) verbindbar 
ist. 

31. Verfahren zur Montage einer Kraftfahrzeugtur 
nach einem der Anspruche 25 bis 30, die einen ein Tur- 
basisteil bildenden Turkorper sowie ein Turmodul urn- 
faBt, wobei das Turmodul folgendes aufweist: 

- eine Rahmenstruktur, die einen Fensterrahmen 
mit einer Fuhrung fur eine Fensterscheibe umfaBt, 

- einen Aggregatetrager zur Aufnahme von 
Funktionskomponenten der Fahrzeugtur, an dem 
zumindest die die Fensterscheibe aufnehmenden 
Bauelemente eines Fensterhebers vormontiert 
sind, und 

- rnindestens einen an der Rahmenstruktur vor- 
gesehenen Befestigungsknoten, uber den die Rah- 
menstruktur mit dem Turkorper verbindbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB vor der Verbindung des 
Turrnoduls (1-4) mit dem Turkorper (9) die Position 
des Fensterrahmens (10) bezuglich des Befestigungs- 
knotens (2, 3) im wesentlichen quer zu der Turebene 
(xz-Ebene) eingestellt wird, in der sich der Aggregate- 
trager (4) erstreckt. 

32. Verfahren nach Anspruch 31, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Einstellung der Position des Fenster- 
rahmens (10) durch Verschwenken des Fensterrahmens 
(10) um eine in der Turebene (xz-Ebene) liegende 
Achse (x-Achse) erfolgt. 

33. Verfahren nach Anspruch 31 oder 32, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB beim Zusammenbau des Turrnoduls 
(1-4) mit dem Turkorper (9) die Position des Turmo- 
duls (1-4) bezuglich des Turkorpers (9) ausschlieBlich 
in der Turebene (xz-Ebene) eingestellt wird. 

34. Verfahren nach einem der Anspruche 31 bis 33 
dadurch gekennzeichnet, daB bei der Montage und Ju- 
stage der einzelnen Turelemente (1-4, 9, 10) Lehren 
verwendet werden, mittels derer Referenzpunkle der 
einzelnen Turelemente (1-4, 9, 10) miteinander in Be- 
ziehung gesetzt werden. 



Hierzu 1 1 Seite(n) Zeichnungen 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: DE 199 42 650 A1 

Int. CI. 7 : B 60 J 5/00 

Offenlegungstag: 1. Marz 2001 



F i g. 8 




y 



002 069/969 



. ZEICHNWNGENiSEITE 2 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

, Offenlegungstag: 



DE 19942 650 A1 
B60J 5/00 
1. Marz 2001 



Fig. 1 





002 069/969 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DEI 99 42 650 Al 
B60J 5/00 

1. Marz 2001 




F i g. 3 



002 069/969 



-ZEICHNWNGEN.SEITE 4 * 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE19942 650 A1 
B60J 5/00 
1.Marz2001 



F i g. 4 




002 069/969 



2EICHNUNGEN SEITE 5 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE19942 650 A 1 
B60J 5/00 
LMarz 2001 




002 069/969 



ZEICHNtiNGEtySEITE 6* 



F i g. 6 



Nummer: DE199 42 650A1 

Int. CI. 7 : B 60 J 5/00 

Offenlegungstag: i. Marz 2001 




002 069/969 



ZEICHNUNGEN SEITE 7 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE199 42 650 A1 
B60J 5/00 
1. Marz 2001 



Fig. 7 




002 069/969 



^ZEICHNtiNGENSEITE8 * 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 199 42 650 A1 
B60J 5/00 
1. Marz 2001 



F i g. 9 




%a 



002 069/969 



* ZEICHNUNGEN SEITE 9 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DEI 99 42 650 A1 
B60J 5/00 
1. Marz 2001 




002 069/969 



^ZEICHNWNGEN SEITE 10* 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag; 



DE 19942 650 A1 
B60J 5/00 
1. Marz 2001 




002 069/969 




002 069/969 



